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Tak wiec — stato sie! Pod koniec listopada 2010 roku z wielkg pompg wybrano oferte taboru dla
szybkich pociagdw, ktére majg obstugiwac super szybka, wyremontowang linie kolejowg z
Warszawy do Trojmiasta. Z biegiem czasu zapewne obstugiwac bedg takze wybudowang od
podstaw linie kolejowg taczacg Warszawe z Poznaniem i Wroctawiem - czyli tak zwanego
"Y-greka". Z wielkg przykroscig nalezy ocenic¢, ze decyzjg o zakupie bardzo drogiego taboru
oraz podejmowaniu tak drogich - niestety nie do konca potrzebnych az w takiej skali remontéw -
Grupa PKP w tym PKP Polskie Linie Kolejowe oraz PKP Intercity razem z nieugietymi
politykami usilnie daza do catkowitego zmarginalizowania roli kolei w Polsce.

Pomysli kto$, czytajac te teze, ze nie do konca sie z nig zgodzi, ze chyba autor pomylit sie w
ocenie sytuacji. No c6z, nalezy sie zatem gtebiej zastanowic, co moze przynies¢ polskiej kolei
jako ogdlnokrajowemu systemowi transportowemu wybudowanie Kolei Duzych Predkosci juz w
najblizszych latach. Nie mozna bowiem powiedzie¢, ze takie szybkie niezalezne pociggi nie sg
nam potrzebne — sg nam niezbedne do szybkiego rozwojuke

jak nic innego — ale kolej potrzebna jest catemu krajowi, a nie tylko nielicznym wybrancom
zamieszkujacym kilka najwiekszych miast w Polsce. Rozwdj kolei w Polsce powinien zatem by¢
oparty na solidnych fundamentach, jakimi niewatpliwie sg sprawne potgczenia pomiedzy
wigkszoscig najwazniejszych regiondw kraju — a nie tylko stolica i paroma wielkimi miastami.
Miejmy $wiadomosé, ze my tych fundamentédw nie mamy! Nalezy bowiem podkresli¢, ze
jestedmy krajem, w ktorym z powoddw finansowych nie jest mozliwe (przynajmniej na razie)
jednoczesne wybudowanie tak drogiej inwestyciji infrastrukturalnej przy jednoczesnym
wyremontowaniu oraz utrzymaniu istniejgcego juz systemu kolejowego. Nie mam tu na mysli
linii typowo lokalnych, ale gtéwna sieé kolejowg tworzaca gwarancje spéjnosci panstwa.
Badzmy zatem swiadomi — dalsze dziatania majgce na celu budowe Kolei Duzych Predkosci w
Polsce juz w najblizszych latach — spowodujg catkowitg zapas¢ infrastruktury kolejowej tysiecy
kilometréw linii kolejowych juz istniejacych.
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Nalezy sie zastanowié, czy przy obecnym stanie infrastruktury kolejowej w Polsce decyzja o
budowie od podstaw linii kolejowej, ktora pokryje sie niemal w % z istniejgcymi liniami,
wprawdzie o gorszym standardzie — ale istniejgcymi i przede wszystkim wymagajacymi
odpowiedniego utrzymania i remontu — jest decyzjg stuszng. Od ponad 10 lat trwa remont
korytarzy transportowych wschéd — zachdd, w tym miedzy innymi E20 taczgcego Berlin z
Warszawg i biegngcego dalej w kierunku Moskwy. Zastanowmy sie, jak to mozliwe, ze po tak
dtugim remoncie, na skutek wydatkowania tak znaczgcych $rodkéw finansowych czas
przejazdu najszybszego pociggu ze stolicy do Poznania jest dtuzszy niz przed remontem —
ponad 10 lat temu! Realizowane inwestycje zwigzane z poprawg stanu infrastruktury kolejowe;j
w Polsce sg niestety nieefektywne, a wybdr odcinkéw podlegajgcych remontom wydaje sie
czesto by¢ niestety dzietem przypadku — pomimo wykonania przed podjeciem inwestycji wielu
kosztochtonnych analiz i opracowan. Wiadomo, Zze obowigzujg nas umowy miedzynarodowe,
zwlaszcza w przypadku dofinansowania ze $rodkdéw unijnych, ktére narzucajg nam wybor
okreslonych linii do remontu — niemniejw przypadku remontu korytarza transportowego E20 ze
wschodu na zachdd w pierwszym rzedzie wyremontowano

odcinki skrajne linii, 0 marginalnym znaczeniu dla transportu krajowego, pozostawiajac w
niezmienionym stanie pod wzgledem czasu przejazdu odcinek najwazniejszy (pomiedzy
Warszawg a Poznaniem). Na odcinku tym spétka PKP Intercity uruchamia codziennie duzg
czes¢ swoich flagowych" potaczen tj. pociggéw najwyzszych kategorii — InterCity i EuroCity.
Nalezy zatem zadac proste pytanie - o ile lepsze bytyby efekty remontow linii E20 przy
odwrotnym ustaleniu harmonogramu remontu odcinkéw (najpierw gruntowna modernizacja
catego odcinka Warszawa — Poznan, p6zniej odcinkow skrajnych Granica Panstwa — Poznan i
Warszawa — Granica Panstwa). O ile krocej kursowatyby pociggi przewozgce znaczace ilosci
pasazerow spotki PKP InterCity? O ile bardziej mozna by wykorzystac tabor bedacy juz dzi$ na
stanie przewoznika? Odpowiedz jest prosta — dajg jg swymi twierdzeniami dzisiejsi zagorzali
zwolennicy budowy tzw. ,Y-greka". Skoro sg nam potrzebne szybkie potaczenia z Warszawy do
Poznania to dlaczego nadal ich nie ma? Skoro na remont magistrali wydano juz miliardy
ztotych, a pociagi poruszajq sie diuzej jak przed remontem! Wyjasnieniem powyzszej zagadki
jest przewrotne twierdzenie — Zbudujmy sobie w Polsce piekne cacko, ktérego stopien
wykorzystania bedzie podobny do wykonanych remontéw infrastruktury kolejowej w Polsce
ostatnich lat — tak jak odcinki z Warszawy na wschod, z Poznania i Legnicy na zachod, czy z
Warszawy do todzi — gdzie w roku 2008 catkowicie wymieniano odcinki bedace w bardzo
dobrym stanie technicznym (gwarantujgce predko$ci powyzej 100 km / godz.) na nowe, czego
efektem byto skrécenie czasu na danym odcinku o pojedyncze minuty. Za stracone w ten
sposbb srodki finansowe mozna by wyremontowac wiele odcinkdéw magistralnych, ktére
aktualnie znajdujg sie w fazie agonalnej — oferujac przewoznikom maksymalne predkosci rzedu
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30 km / godz. BadZmy Swiadomi, ze przy dzisiejszym poziomie inwestycji Panstwa w kolej, przy
jednoczesnej budowie Kolei Duzych Predkosci ich stan sie nie poprawi, a przy braku
jakichkolwiek dziatah utrzymaniowych wrecz sie pogorszy. Mamy zatem wybor — poprawimy
sie¢ kolejowg w Polsce lub zdegradujemy jg catkowicie, stawiajgc pomnik w postaci ,Y-greka".

Dzis przeczytatem wypowiedz jednego ze znawcow tematu wieszczgcych rychte potaczenie
,Y-grekiem" z Warszawy nowymi super pociggami ze stolicami sasiadujacych z nami Niemiec i
Czech. Chciatoby sie zatem zapytaé dlaczego juz dzi$ spdtka PKP Intercity nie uruchamia
takich potaczen, a wrecz je likwiduje? Istniejgce w poprzednich latach potaczenia — do Pragi
(np. Bohemia), czy jedno z potagczen BWE — umozliwiajgce dostanie sie rano do Berlina i
wieczorem w kierunku przeciwnym (dawna Posnania) S

zostaly zlikwidowane. Przyczyny, jak zapewne fatwo sie domysli¢ sa prozalczne —to brak
wystarczajgcych przychoddw gwarantujgcych pokrycie kosztéw uruchomienia pociggéw. Czy
juz dzis nie nalezy sie zastanowic, czy sta¢ nas zatem na zrealizowanie tak wielkiej inwestycji
jak budowa Kolei Duzych Predkosci juz w najblizszych latach. Szacowane inwestycje zwigzane
z budowg infrastruktury nowej linii to kilkadziesiat miliardéw ztotych, przy catym rocznym
budzecie Polskich Linii Kolejowych wynoszacym okoto 2 miliardéw ztotych. Czy zatem przez
ponad 20 lat wszelkie srodki jakimi dysponowaé bedzie operator infrastruktury bedg
przeznaczane tylko i wytgcznie na budowe nowego szybkiego potgczenia?

Co z remontami tysiecy kilometrow linii kolejowych, po ktérych codziennie przemieszczajg sie
tysigce pociggébw? Stan infrastruktury kolejowej pomiedzy Krakowem a Katowicami, czy
Bydgoszczg a Gdanskiem sg tego najlepszym przyktadem. Jesli nie rozpoczniemy ,Akcji Duzej
Predkosci" zwigzanej z remontami wielu odcinkéw sieci kolejowej w catym kraju to za pare lat
nie bedzie juz po czym jezdzi¢. Juz dzis wiele odcinkow linii jest zdegradowana do stanu, w
ktorym pasazerowie catkowicie stracili zainteresowanie korzystaniem z pociggéw — przyktadami
moga by¢ linie magistralne taczgce Szczecin z Wroctawiem, Katowice z Krakowem czy
Wroctaw z Jelenig Géra.

Na dzi$ sytuacja coraz bardziej sie jednak komplikuje. Pasazeréw korzystajgcych z potaczen
kolejowych ubywa w zastraszajgcym tempie, oferta pociggdw pasazerskich nadal kurczy sie z
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ré6znych powoddw — oprdécz mniejszej ilo$ci pasazerdw pociagi jezdzg coraz dtuzej, po coraz
gorszych liniach kolejowych — co z kolei powoduje dalsze ubywanie pasazerow, i tak w kotko.
Rozwigzaniem poprawy sytuacji z catg pewnoscig nie jest wybudowanie pomnika kolei XXI
wieku — w postaci jednej linii kolejowej dla bogatych — tylko znaczgce dofinansowanie remontow
istniejgcej infrastruktury kolejowej w skali catego kraju.
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