"Kolej na Kolej" Il Ogélnopolskie Sympozjum Ekologiczno - Transportowe

ROZWOJ LOKALNY W POLSKIM WYDANIU:

Pozegnanie z Kolejg

Na 2000 rok 2000 km linii mniej.

Od czasu ,przetomu” roku 1989 w Polsce zmienito sie prawie wszystko. Policja, straz, siedziby
ZUS, dostaty nowe wozy, wybudowano piekne nowe banki i wyremontowano urzedy, poczty,
centra miast. Nie zmieniono jednak prawie nic w obstudze sektora ustug publicznych. Polityka
panstwa sprowadza sie do tego, by pozostawi¢ sobie tak samo wysokie podatki przy
rownoczesnym ,obcinaniu” ustug, jakie spoteczenstwo ma za te podatki otrzymywaé. Jedng z
ofiar tych przeksztatcen jest (oprécz stuzby zdrowia i szkolnictwa, ktére zyjq tylko dzieki
gospodarnosci samorzaddw) Przedsiebiorstwo Wyzszej Uzytecznosci Publicznej POLSKIE
KOLEJE PANSTWOWE, przedsiebiorstwo, ktére stuzy wszystkim, tylko nie spoteczenstwu.

ZANIKAJACY SKANSEN

Za kilka lat pociggi osobowe w ruchu lokalnym bedziemy pokazywali dzieciom jako atrakcje
turystyczne lub przeszto$¢ podobng do obecnych furmanek z weglem. Polska kolej ,w terenie”
wyglada jak przed 11 laty — a w zasadzie duzo gorzej. Od tego czasu zamknigto przeszto 8000
km szlakéw kolejowych pozbawiajgc dojazdu do przeszto 250 gmin i przeszto 150 miast. Za
kazdg likwidacjg linii stoi tragedia ludzi pozbawionych dojazdu do pracy, szkoty, centrow
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kultury... W samym tylko obecnym 2000 roku Ministerstwo Transportu i Gospodarki Morskiej
(oraz Dyrekcja Gtéwna PKP) planowato zamknaé 1998,5 km szlakéw (dla poréwnania
planowana sie¢ autostrad to 2600 km). Planu nie udato sie wykonaé przez twardg postawe
samorzgdow lokalnych, ktére doktadajac sie do kolei — bez mozliwo$ci ksztattowania rozktaddw
jazdy, bez wptywu na koszty — nie pozwolity na zamkniecie niektorych linii na wchodzie kraju
(Chetm — Wiodawa, Kgkolowe — Jarocin, Hajnéwka — Ciséwka, Munina — Betzec, Koscierzyna —
Chojnice). Jednak w przygotowaniu jest plan zamknigcia dalszych 1084 km linii kolejowych.

Ratunkiem dla potgczen lokalnych bytby zakup lekkiego, ekonomicznego taboru — tzw.
»=autobuséw szynowych”, Kiedy wiele lat temu robili tak Czesi, Stowacy, Wegrzy i inni — nasza
kolej nadal stawiata na rzadko kursujgce ciezkie, wielki pociggi. Polityka ta doprowadzita do
zniszczenia tordw — pociggi kursowaty coraz wolniej i coraz rzadziej. Tymczasem w Europie do
ktorej to niby zamierzamy kolej jest czysta, wzglednie tania, szybka, bezpieczna i wygodna. Od
wielu lat w Polsce praktycznie nie zakupuje sie taboru podmiejskiego ani regionalnego — jedyne
inwestycje to nowe wagony, ktore kursujg z kilkunastoma pociggami EURO CITY i INTER CITY
kursujace miedzy gtownymi miastami, a stolicg. Pociagi te — zwane ,kwalifikowanymi” sg
piekne, ale jazda nimi jest poza zasiegiem finansowym wiekszosci polakow, przez co — wbrew
propagandzie dyrekcji PKP — stopien ich zapetnienia nie pokrywa 30 %.

Kolej gnije i rozpada sie po cichu. Zwigzki zawodowe sg zadowolone, jesli zwalniani otrzymujg
odprawy i cieszg sie, ze to na nich nie trafito. PKP przezyje, ale tylko na gtéwnych liniach,
dwutorowych magistralach, ale i tam ruch bedzie spadat, gdyz sie¢ kolejowa jest jak rzeka — po
odcieciu doptywow (linii lokalnych, bocznic etc.) wysycha. Wydaje sie jednak, ze nikogo to juz
nie obchodzi — poza marginalnymi grupami ekologéw i mitosnikow kolei. Czasem tylko stojgc w
korku zapytamy sie ,,Czy tak musi by¢?”

WYGASZANIE POPYTU

Zeby koncerny samochodowe i paliwowe mogty sie bogacié¢ — trzeba zniszczyé polska kolej. To
nie spiskowa teoria dziejéw — to smutny fakt. Jak to sie odbywa? Kolejarze znajg technike tzw.
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~wygaszania popytu”. Polega to na takim ustawieniu rozktadu jazdy, by nie pasowaty przesiadki
na stacjach weztowych czy tez uniemozliwi¢ dojazd/powrét do/z pracy/szkoty. Zmniejsza sie tez
liczbe pociggdw, a te ktére jezdzg ze zmniejszong liczbg starych, brudnych i zniszczonych
wagonow. Ludzie, ktdrzy czekali kilka godzin na przesiadke, po czym jada brudnym,
zattoczonym pociggiem 40 km/h nastepnym razem albo zrezygnuja z podrézy, albo przesiadg
sie do samochodu. Po czy przeprowadza sig liczenie podréznych i wydaje komunikat o
zamknieciu linii ,bo za mato ludzi jezdzi pociggami”- dodajmy: pociggami brudnymi,
wyjezdzajgcymi o godzinach nieodpowiadajgcych podroznym, pociggami bez skomunikowan.
Ludzie sg zmuszeni bra¢ kredyty i kupowa¢ samochody, przesiadaé sie do drogich stojgcych w
korkach autobusow... Biedniejsi sg zmuszeni do izolacji — bez kontaktu ze Swiatem, bez
dostepu do edukaciji, kultury, pracy.

JESTES BIEDNY — SIEDZ W DOMU !

Nie wszyscy moga wyjechac na wczasy za granice. Nie dojedzie sie juz kolejg na wypoczynek
do Potczyna Zdroju, Karpacza, Swieradowa, Kowar, Dartowa, Wegorzewa, Gotdapi. Od kolei
odcieto tez takie miasta jak Bytow, Ztotoryja, Gtubczyce, Baboréw, Watcz, Miedzychdd,
Myslibdrz, Bartoszyce, Lidzbark i dziesigtki innych. Sg grube miliony na nowe Ministerstwo
Rozwoju Regionalnego kierowanego przez Kropiwnickiego — rbwnoczesnie odcina sie od Swiata
caly ,teren” pogtebiajgc marginalizacje obszaréw poza duzymi miastami. Sg miliony na budowe
autostrad — brak na remonty linii czy zakup taboru Nie zmienia tego nowa ustawa — przekazuje
ona dla samorzgdow wojewddzkich na zakup przewozéw kolejowych tyle, ile kosztuje
wybudowanie kilkuset metréow dwupasmowej drogi. Poza tym ustawa ta nie pozwala wydac¢ tych
pieniedzy na zakup ustug u ew. Innych przewoznikdéw skazujac samorzad na dyktat cen PKP,
ktora to firma wpisuje w ,koszty” swe straty, przerosty biurokratyczne, niegospodarnos$g...

GDY NIE WIADOMO O CO CHODZI - O KASE...
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Na polskich kolejach bogacg wszyscy, tylko nie PKP. Zarabiajg firmy, ktére”obrosty” tego
panstwowego przewoznika, wycinajac z tortu o nazwie PKP co smaczniejsze kesy. Na PKP
zarabiajg takze spétki organizujace przetargi, dostarczajgce tabor, paliwo, prad, srodki czystoSci
itd. Na polskich kolejach bogaca sie takze koleje niemieckie, wypozyczajgce dla PKP swoje
wagony. Wszystko to kosztem szeregowych pracownikéw PKP oraz catego spoteczenstwa
utrzymujacego PKP, rownocze$nie pozbawionego kolejnych potaczen pasazerskich.

To, ze na transporcie kolejowym mozna zarobi¢ wiedzg Amerykanie, ktérzy chca kupic
szerokotorowg LHS. Takze 9 wielkich firm, kt6re ustawity sie w kolejce by kupi¢ Dyrekcje
Eksploatacji Cystern DEC, nie wspominajgc o najwiekszych kolejach Europy, ktére chcg kupié
prywatyzowang Warszawskg Kolej Dojazdowg WKD. Te firmy to nie dobrzy wujkowie — one
wiedzg, ze na kolei mozna zarobic.

Wyglada na to, iz tylko zarzgd PKP nie ma pojecia jak zarobié¢ na kolei. Co wiecej — kolejne
sreorganizacje” i ,restrukturyzacije”, ktérych w ciggu ostatnich trzech lat byto juz kilka, polegajg
tylko na zmianie tabliczek na drzwiach dyrektoréw i zwalnianiu ludzi w terenie. ,Zmiany” te
potaczone sg z rownoczesnym kasowaniem kolejnych potgczen pasazerskich, zamykaniem
nastepnych odcinkéw sieci kolejowej i zwalnianiu kolejnych pracownikow (z utrzymania ruchu, a
nie biur, oczywiscie).

Zadtuzenie kolei osiggneto w 2000 r. Gigantyczny wymiar 4 mid zt. - a jeszcze 4 lata temu
wydawato sig, iz kolej wyjdzie na zero.

Szereg btednych decyzji, brak kontroli, przerosty administracyjne, niegospodarno$¢ posunigta
do granic korupcji — oto powody, przez ktére w samym tylko ubiegtym roku kolej przyniosta
straty ok. 2 mld (!) ztotych. C6z takiego stato sie w ciggu ostatnich lat, jakiez to zatamanie jest
powodem tego, ze PKP zaczyna przynosic straty nawet na przewozach towarowych — na catym
Swiecie przynoszacych zyski?

Odpowiedz nasuwa sie sama — obserwujemy systematyczne dziatania majgce na celu
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obnizenie warto$ci PKP. Wydaje sig, iz celem tych dziatan jest w przysztosci sprzedanie —w
ramach tzw. prywatyzacji — po niskiej cenie co bardziej atrakcyjnych sektoréw rynku
przewozéw. Mimo ujawnionych ,afer” kolej to wcigz ,,dojna krowa” dla kilku obrotnych oséb...

Kolej petni specyficzne funkcje spoteczne i ekologiczne. Dostrzega to nawet Unia Europejska,
ktora modernizujgc swoje szlaki kolejowe przeznacza réwniez spore $rodki na gtéwne linie PKP
(PHARE, ISPA), co jest zgodne z ideg zréwnowazonego rozwoju. Tymczasem w Polsce
obserwuje sie dziatania odwrotne — zarzagd PKP wycofat sie z przetargu na autobusy szynowe
(lekki, szybki i ekonomiczny tabor przeznaczony do obstugi linii lokalnych — 300 takich
szynobusoéw to ok. 1,5 mid, a jak dowiodty doswiadczenia z Raciborza — jeden taki autobus
przy odpowiednich zabiegach zwraca sie po 2 — 4 latach z samych tylko kosztow
zaoszczedzonego paliwa). Likwidacje potgczen ttumaczy sie — jak wszystko w Polsce — brakiem
pieniedzy. Jednak prywate i dziatanie wbrew interesom PKP — i spoteczenstwa, ktéremu to
przedsiebiorstwo wyzszej uzytecznoéci publicznej ma stuzy¢ — widac juz przy skandalicznym
uktadaniu rozktadu jazdy. Rozktady takie stanowig dobry przyktad praktyki dziatania PKP — sg
odzwierciedleniem arbitralnych decyzji urzednikéw PKP, a nie wynikiem analiz potrzeb
spotecznych i rynkowych (czym zastania sie PKP). Nadal jeden cztowiek moze ustawié sobie
pocigg do swoich potrzeb. Przyktad: na skutek nacisku JEDNEGO z wysokich urzednikdéw kolei
z Wroctawia, w rozktadzie jazdy 2000/01 niszczy sie wygodne dla podréznych state taktowanie
pociggow kwalifikowanych (IC, EC, EX) do i z Warszawy. Powdd: Pan dyrektor chciat mie¢
wygodny pocigg (IC) z Wroctawia do Warszawy o pasujacej dla niego porze.

Obecne rozktady jazdy to katastrofa. Likwidacja resztek taktowania/czyli stosowanych na
kolejach catego Swiata odjazddw pociggdw w dang strone o rownych koncowkach minut np.
14.35, 16.35, 18.35 itd./, duze ,dziury” w rozktadach, brak pociggdw w godzinach szczytu, a
zageszczenie ich poza szczytami — to tylko niektore przyktady dziatan wbrew interesom firmy i
spotecznosci lokalnych. Rozkiad jazdy nie jest wypadkowag rachunku ekonomicznego i
oczekiwan spotecznych — rozktad nadal stanowi efekt rewii prywatnych zyczen dyrektorow PKP
roznych szczebli oraz réznych innych grup nacisku.

Wobec faktu barku kontroli dziatalnoSci kolei nie dziwig opisany wyzej praktyki. Przeciez i tak
nie zbankrutuje — panstwo czy samorzady pokryja straty. Nie dziwi wiec w tej sytuacji np. Fakt
braku checi wdrozenia w zycie Zintegrowanego Systemu Rozktadéw Jazdy Pociggow, ktory
zostat przygotowany przez samorzgdowcow, ekologéw, sympatykdw kolei i specjalistéw ds.
Marketingu. ZSRJP zostat stworzony na wzér rozktadéw zachodnich kolei, z uwzglednieniem
polskich mozliwosci technicznych i finansowych. Rozktad taki przyniéstby zyski, a tego PKP sie
obawia. Bo zyski to ktopoty, zyski to brak dotacji, zyski to wyzsza cena ,prywatyzacji’...
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PKP - najwieksza firma w kraju, zatrudniajgca w 1999 roku 200.000 osdb, jest na skraju
bankructwa. Kolejne wydania gazet przynosza nastepne doniesienia o kolejnych stratach
PKP. Tylko w tym roku planuje sie dalsze zwolnienie kilkudziesieciu tysiecy kolejarzy
(zwlaszcza z terenu). Potrzebe zwolnien ttumaczy sie ztg sytuacja ekonomiczng i9
brakiem pieniedzy, jednoczes$nie jednak wielu wysoko postawionych ,,cwaniakow”
zarabia krocie na rzekomo ,,nieekonomicznej” i ,,zacofanej” kolei. Ostatnie glosne
przykitady niegospodarnosci to uniewazniony przetarg na superszybkie Pendolino oraz
niejasny, miliardowy kontrakt na wagony. To jednak tylko wierzchotek gory lodowej.

Kolej to przysztos¢ — ale nie dla nas. Na polska kolej lokalng zapadt wyrok — nie zmieniag
go niemrawe protesty kolejarzy (ktorzy domagaja sie podwyzek, nie bronig miejsc pracy
swoich kolegéw) czy protesty mieszkancow, przeciwko ktérym czesto wysyia sie policje
(Tupolice, Lesnica, Skarszewy, Zubki). Czas najwyzszy ratowac to co jeszcze zostato.
Czas na wspolne dziatanie nas — potencjalnych podréznych, samorzadéw lokalnych i
wszystkich kolejarzy, dla ktérych PKP to co$ wiecej niz znienawidzone miejsce pracy.
Ratujmy kolej — dla nas, dla Srodowiska, dla przysztosci, dla wolnosci wyboru.

Piotr Rachwalski IRiPK

&at:&gt;do goéry

Kulisy polityki transportowej panstwa (na bazie moich wiasnych doswiadczen)

Na wstepie chciata bym bardzo serdecznie podzigkowaé za zaproszenie mnie — bytego posta
na takie sympozjum — jest to najlepszy dowdd, ze to co robitam w poprzedniej kadencji byto
potrzebne, widziane i doceniane przez tych, ktérym bardzo lezy na sercu potrzeba ochrony
Srodowiska przed zanieczyszczeniami transportowymi, oraz, ze tego typu praca winna by¢ w
sejmie, mniej juz wazne przez kogo, kontynuowana. Przyznam,ze temat mojego wystgpienia,
zaproponowany przez organizatoréw dzisiejszego sympozjum, byt dla mnie szokujgcy — zaden
polityk nie pyta o takie sprawy wprost, oczekujgc na dodatek publicznej odpowiedzi. No ale
skoro juz tak szczerze i bezpo$rednio odpowiedzieé.
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O kulisach polityki transportowej, tylko na podstawie tego co wiem ja, mozna by napisaé niezta,
sensacyjng ksigzke, a przeciez jestem przekonana, ze ci, ktérzy o niej decydowali i decyduja,
wiedzg znacznie wigcej, tyle, ze pewnie nigdy publicznie nie powiedzg czym sie kierowali
podejmujac swoje decyzje.

Bardzo dobrze, ze ekolodzy o takich sprawach méwig publicznie i wprost, bo znajgc, bodaj
ogdlnie, motywy niebezpiecznych dla Srodowiska naturalnego, a tym samym dla zdrowia i zycia
cztowieka, decyzji, nieco tatwiej mogg do swoich racji przekonywacé reszte, mniej Swiadomego
zagrozen spoteczenstwa.

Wiedza o zagrozeniach ptynacych z zatrucia $rodowiska przez transport samochodowy, jest
stosunkowo nowa i na dodatek z ogromnym trudem przebija sie w srodkach masowego
przekazu.

Przyczyng jej braku jest z jednej strony ogromny nacisk bardzo bogatego lobby
samochodowego zardbwno na politykdw jak i na srodki masowego przekazu, z drugiej
zapotrzebowanie spoteczenstwa na posiadanie wtasnego, do niedawna bardzo trudnego do
zdobycia samochodu.

Mtodzi ludzie nie zawsze potrafig zrozumieé, ze jeszcze do niedawna samochdd byt dla Polaka
luksusem, ktérego nie mégt kupi¢ nawet wtedy, gdy miat pienigdze, bo wynikato to z sytuaciji
politycznej catego bytego obozu socjalistycznego.

Teraz, gdy samochdd mozna wreszcie kupi¢ bez problemu jezeli tylko ma sie na to pienigdze,
niezwykle trudno jest przekonaé kogokolwiek, ze powinien z niego zrezygnowac.

Che¢ posiadania samochodu jest bardzo umiejetnie podsycana przez producentéw i
sprzedawcow samochodow oraz paliw i réznych innych akcesoriéw samochodowych. Poprzez
setki reklam, wmawiajg nam, ze ten pojazd jest nam rownie niezbedny jak wtasna reka czy
noga wiec bez niego jestedmy wtasciwie ludzi niepetnosprawnych, a ktéry cztowiek ma ochote
dobrowolnie pozostawac kalekg?
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Z reklam samochodow, paliw réznych akcesoriéw i ustug samochodowych utrzymuje sie wiele
SrodkOow masowego przekazu, totez proby zamieszczenia w nich informacji o szkodliwoci
transportu samochodowego z reguty konczg sie fiaskiem. Trudno wymagac od jakiejkolwiek
gazety, radia czy telewizji aby narazaty sie na utrate ogromnych zyskow a by¢ moze nawet
podstaw wtasnego bytu tylko dla tego, ze tych samych tamach, na ktérych reklamujg ( za duze
pienigdze) samochody i wszystko co sie z nimi wigze, opublikujg nie dajacej zadnego zysku
informacje o szkodliwosci reklamowanego przez siebie’towaru”.

Bogaci producenci samochodoéw, paliw, firmy transportowe, potencjalni budowniczy i wtasciciele
ptatnych autostrad doskonale zdajg sobie sprawe, ze ich dalszy byt i pomnazanie bogactwa jest
w duzym stopniu zalezne od transportowej polityki panstwa, totez ,nie $pig” - zabiegajac o
poparcie politykdw wszelkimi mozliwymi sposobami, a Zze majg pienigdze, nie sprawia im to
specjalnie wielkich trudnosci.

Efekt jest taki, ze np. poset, ktérego kampania wyborcza byta finansowana przez jakis koncern
paliwowy, czy samochodowy bedzie ,gtuchy” na argumenty ekologéw bo swojemu ,sponsorowi”
raczej nie bedzie sie sprzeciwiat. Jezeli natomiast racje ekologéw potraktuje powaznie, to
nastepng kampanie nie dostanie ztotdwki i w efekcie jego szanse aby zosta¢ postem na
nastepna kadencje powaznie zmaleja.

Problem za co prowadzi¢ kampanie wyborczg jest jednym z najwazniejszych do rozstrzygniecia
zaréwno przez pojedynczych postow jak i przez cate ugrupowania polityczne — zaréwno
dziatajgce u nas partie jak i pojedynczy postowie z reguty nie nalezg do tak bogatych, aby
poradzi¢ sobie samodzielnie, do rozstrzygniecia pozostaje wiec dylemat od kogo nie bra¢, od
kogo brac i jakie bedg ewentualne konsekwencje skorzystania z takiej pomocy materialne;.
Jezeli przecietny obywatel nie rozumie niektérych decyzji dotyczgcych polityki gospodarczej, to
chyba wtadnie w tym miejscu powinien szuka¢ przynajmniej czesciowej odpowiedzi.

Na ,niepostusznych”, bo uczciwych i myslagcych samodzielnie postow tez mozna znalez¢
sposéb robigc im bardzo skuteczng anty-kampanie, ,,opluwajac” badz to publicznie w mediach,
badz wykorzystujgc znacznie grozniejsza, bo niemozliwg do uchwycenia i wystarczajaco
wczesnego sprostowania, tzw. ,propagande szeptang”, podstawiajgc kontrkandydatow
ukierunkowanych doktadnie na ten sam elektorat i stosujgc wiele innych brudnych, ale
skutecznych metod wykorzystujgcych ludzkag naiwno$¢ czy nawet gtupote.
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Tego ostatniego do$wiadczytam na witasnej skérze, doskonale wiec wiem o czym méwie. Mimo
wszystko charakter mi sie nie zmienit i jezeli jeszcze kiedykolwiek jakims cudem uda mi sie
ponownie zosta¢ postem, bede robi¢ to, co robitam i Was zachecam do tego samego. Czyste
sumienie i Swiadomos¢, dobrze spetnionego wobec spoteczenstwa obowigzku, to cos, co jest
warte wiecej niz pienigdze, ciepte posadki czy inne, niezbyt uczciwe profity.

Nie chciatabym, zeby to moje, moze az nazbyt szczerze przedstawione gtebokie tto
uwarunkowan w jakich zapadajg bardzo wazne dla kraju i spoteczenstwa decyzje byty
odczytane jako brak jakichkolwiek mozliwo$ci zupetnie uczciwego petnienia funkcji poselskie;.

Z moich do$wiadczen wynika, ze jednak tych uczciwych nie brakuje, czasem problem polega
tylko na tym, zeby ci uczciwi mieli wystarczajgco duzo dobrych informacji na temat zagadnienia,
nad ktérym aktualnie pracujg. Tutaj nieoceniona jest rola ekspertéw i tzw. lobbystéw — ludzi,
ktorzy do konkretnych racji potrafig przekonywacé nie znajacych dobrze danego problemu
postéw. Nie ma takiego posta, ktéry zna sie absolutnie na wszystkim, ale bardzo dobrze jest,
jezeli takze wsrod postdw jest chociaz jeden taki, ktéry dane zagadnienie zna, ma takze w razie
potrzeby petny dostep do niezbednych informacji i systematycznie ,pilotuje” temat w sejmie.

Tak mniej wiecej wygladata w poprzedniej kadencji sytuacja jezeli chodzi o polityke
transportowg i ustawy, ktore z niej w jaki$ sposéb wynikaty.

Bytam tym postem, dla ktérego wszystko, co dotyczyto ochrony srodowiska w transporcie nie
miato prawa ostawac niezauwazone. Tuz obok byta spora grupa postéw, dla ktérych
najwazniejsze byty dziatania na rzecz ochrony srodowiska i ci, zaalarmowani przeze mnie
pomagali mobilizowac catg reszte. W ten sposob wspieraliSmy decyzje i dziatania dla
Srodowiska korzystne i czasem nawet bardzo skutecznie, blokowaliSmy te, ktére mogty
Srodowisku zaszkodzi¢ (oczywiscie méwie tutaj caly czas o transporcie).

Praca nad uswiadamianiem postom zagrozen dla srodowiska a tym samym dla zdrowia i zycia
ludzi byta prowadzona w Sejmie systematycznie, doprowadziliSmy nawet do zorganizowania we
wrzeéniu 1994r. Seminarium na temat , Transport a ochrona $rodowiska” - materiaty z tego
seminarium byty dostepne dla postéw przez catg kadencje, nikt wigc nie mogt powiedzie¢, ze
brakuje mu na ten temat informaciji.
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Niezaleznie od informacji o zagrozeniach, pilnowaliSmy zapiséw w konkretnych ustawach,
dotyczyto to m.in. ustawy o autostradach ptatnych, ktorej nie byliSmy w stanie zablokowac, ale
zapisaliSmy w niej koniecznos¢ dokonywania ocen oddziatywania na $rodowisko. Dotyczyto to
takze ustawy o PKP, w art. 16 udato sie zapisa¢ konieczno$¢ finansowania przez panstwo
przewozow pasazerskich, co powinno byto wyeliminowaé raz na zawsze tzw. ,dotowanie
skrosne”, czyli optacanie prze przedsiebiorstwo PKP przewozow pasazerskich zyskami z
przewozéw towarowych. Rados¢ PKP z tego zapisu byta niestety krotka — nowe wtadze
naszego panstwa w obecnej kadencji zlikwidowaty ten korzystny dla PKP zapis tzw. ustawg
kompetencyjng (opublikowang w Dz.U. Nr. 106 z 1998r. - art.106) wyrzucajac z ustawy o PKP
caty rozdziat IV dotyczacy finansowania PKP. ByC moze decyzje te przyspieszyto postgepowanie
prezesa PKP, ktéry, korzystajac z mozliwosci danych ustawa, wystapit do sadu przeciwko
rzgdowi, zadajac (zgodnie z ustawg o PKP) zaptacenia przez rzad kosztéw przewozéw
pasazerskich.

W Swietle tych zmian ustawowych deklaracje obecnego ministra transportu, ze resort ten
zmierza do wyrownania szans transportu kolejowego i drogowego sg fikcja, gdyz kolejowy
transport towarowy musi by¢ juz w zatozeniach drozszy, aby mégt zarobi¢ na kolejowe
przewozy pasazerskie.

Jezeli chodzi o Polityke Transportowg panstwa, to ma ona swojg dtugg i bardzo interesujaca
historie.

Dokument ten, przyjety zresztg przez éwczesny rzad w czerwcu 1995r. byt skonstruowany
niezwykle pomystowo. Rozdziaty dotyczyty r6znych gatezi transportu odrebnie, byt tez osobny
rozdziat poswiecony ( a jakze! ) ochronie srodowiska w transporcie. Jezeli ktos czytat jeden czy
dwa rozdziaty dotyczace konkretnego rodzaju transportu, czy zagadnienia to mogt by¢
zadowolony, bo kazdy znalazt w nim co$ dla siebie, nawet ekolodzy.

Problem zaczynat sie w momencie, gdy komus przyszto do gtowy przeczyta¢ cato$¢ i poréwnac
poszczegolne rozdziaty ze sobg. Okazywato sie wtedy, ze np.w czesci dotyczacej ochrony
Srodowiska napisano, ze bedzie sie rozwija¢ transport publiczny i ogranicza¢ motoryzacje
indywidualng, ale w czesci dotyczacej prognoz rozwoju poszczegdlnych rodzajéw transportu
napisano, ze rola transportu publicznego bedzie malata, bo przewiduje sie wzrost liczby
prywatnych samochoddéw. Jak wida¢ jedno wykluczato drugie ale na zadawane wielokrotnie
publiczne pytania nigdy nie uzyskaliSmy rozsadnej i jednoznacznej odpowiedzi.
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Oczywiscie nikt z nas nie czekat z zatozonymi rekami, az ta nienormalna polityka zostanie
skierowana do sejmu i poddana normalnej procedurze legislacyjne;.

Jako poset dwczesnej koalicji rzgdzacej natychmiast po zorientowaniu sie jaka jest wartos¢
dokumentu ,Polityka Transportowa” uprzedzitam premiera, ze nie mozna czegos$ takiego
kierowa¢ do sejmu przed wyeliminowaniem sprzeczno$ci i musze przyznac, ze premier nigdy
tego dokumentu, w imieniu rzgdu ( taka jest procedura ) do sejmu nie skierowat.

Roéwnoczesnie zazadaliSmy, aby temat tego dokumentu wypowiedziata sie rzgdowa Komisja d/s
Ekorozwoju — kilku postdéw a takze przedstawiciele organizacji pozarzgdowych witgczyli sie w
prace nad tym stanowiskiem i w efekcie Komisja ta bardzo krytycznie ocenita przyjety juz przez
rzad dokument, co tym bardziej powstrzymato rzad przed oficjalnym skierowaniem polityki
transportowej do Sejmu.

Wydawac by sie mogto, ze mamy to juz ,z gtowy”, niestety, to jeszcze nie byt koniec. Lobby
samochodowe, bardzo niezadowolone z takiego obrotu sytuacji, czuwato. Skoro nie dato sie
doprowadzi¢ do oficjalnego skierowania tego dokumentu do sejmu jako projekt rzadowy, kto$
wykombinowat, ze réwnie dobrze moze to by¢ projekt sejmowej komisji transportu.

Przyznam szczerze, ze zaskoczyt mnie mocno temat posiedzenia zwotanej jakos tak bardzo
szybko komisiji, ale, nie tracac gtowy, wezwatam na pomoc 6wczesnego wiceprzewodniczacego
komisji ochrony Srodowiska, a obecnie wiceministra ochrony srodowiska — posta Radka Gawlika
i zndw, wspoinymi sitami przekonaliSmy pozostatych postow, ze przedstawianie przez komisje
oficjalnego dokumentu rzgdowego jako projektu komisji jest co najmniej nienormalne.
Oczywiscie wskazaliSmy takze wystepujace sprzecznoéci uswiadamiajgc postow, ze ich rekami
chce sie wprowadzi¢ do sejmu stek niedorzecznosci umozliwiajgcy rzagdzgcym wybor takich
rozwigzan, jakie dla nich bedg wygodne, bo nic nie jest jednoznacznie okreslone.

Jeszcze raz, tym razem wspdlnie z komisjg ochrony Srodowiska dyskutowalismy nad polityka
transportowa, gdy przyszto nam ocenia¢ odpowiedz ministerstwa transportu na Rezolucje
Sejmu w sprawie harmonizaciji polityki transportowej z politykg ekologiczng panstwa.
Oczywiscie znéw nie zostawiliSmy na tym dokumencie ,suchej nitki”, moze to poswiadczyc¢
nawet obecny tu Olaf Swolkien, ktéry miat mozliwosé uczestniczy¢ w tamtym posiedzeniu.
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Wszystkie nasze dziatania blokujgce wejécie w zycie tej nieodpowiedzialnej polityki
transportowej dawaty réwnoczes$nie czas na przygotowanie Alternatywnej Polityki
Transportowej, co robiono w Instytucie na Rzecz Ekorozwoju pod kierownictwem dr Andrzeja
Kassenberga.

Z takich bardziej interesujgcych dziatan w sprawie prawidtowej, przyjaznej dla sSrodowiska
polityki transportowej warto jeszcze odnotowac problem kosztoéw zewnetrznych transportu.

Nie kazdy z postow i ministrow byt wrazliwy na argumenty ekologiczne — odporni byli m.in.
Ekonomisci typu Marek Borowski ( wicemarszatek Sejmu ) czy wicepremier Grzegorz Kotodko.
Im trzeba byto przedstawi¢ argumenty ekonomiczne i tutaj doskonate byto opracowanie na
temat kosztow zewnetrznych transportu przygotowane przez Zaktad Probleméw Transportu
Miedzynarodowego z Osrodka Badania Ekonomiki Transportu w Szczecinie.

Opracowanie to liczyto w sumie bodajze ze dwiescie stron, ale warto je byto dawac rozsgdnym (
co nie znaczy kochanym ) ekonomistom. Chyba najbardziej przejat sie nim wicepremier
Kotodko, ktéry jest cztowiekiem bardzo czasami impulsywnym, ale na tyle madrym, ze
argumenty ekonomiczne sg w stanie zmienic jego dotychczasowe przekonania. Informacje o
kosztach zewnetrznych transportu przekonaty go w odpowiednim momencie, ze moje zabiegi 0
korzystne dla kolei zapisy w ustawie o PKP nie sg tylko prébg zdobycia przywilejow dla swojej
branzy, o co w sejmie walczy kazdy poset, ale lezy to takze w interesie budzetu panstwa.

Gdyby w obecnej kadencji ktérys z postéw dat to wtadnie opracowanie wicepremierowi
Balcerowiczowi, to by¢ moze, podobnie jak Kotodko, przyznatby racje ekologom i nie dat zepsuc
tego, co w poprzedniej kadenciji kolei zapisaliSmy, o ile oczywiscie nie ma jaki$
pozamerytorycznych zobowigzan w rodzaju tych, o ktérych méwitam wczeséniej.

Pozamerytoryczne przyczyny tresci polityki transportowej z poprzedniej kadencji zrozumiato
wielu postéw, gdy édwczesny minister sprawiedliwo$ci Wiodzimierz Cimoszewicz wpadt na
przeprowadzenia u nas akcji ,czyste rece”. Postowie otrzymali wowczas wykaz ministrow,
ktorzy z racji np. Zasiadania w radach nadzorczych réznych przedsigbiorstw uzyskiwali dochody
znacznie czasem wyzsze niz ich minimalne pensje. Do tych, ktérzy mieli najwiecej nalezat
owczesny minister transportu Bogustaw Liberadzki, ktéry zasiadat m.in. w radach nadzorczych
PLL LOT, PEKAES AUTOTRANSPORT. Ta ostatnia, ogromna samochodowa firma
przewozowa jest czesto konkurencjg dla PKP, bo ich ustugi sg nakierowane na podobny rodzaj
klienta. Najprawdopodobniej osobiste dochody ministra nie pozostawaty bez wptywu na jego
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sposbéb myslenia o polityce transportowej i stad mogty wynikac te ,dziwne kuglowania” z
dokumentem majgcym uregulowac polityke transportowg panstwa na wiele lat.

Tak , z grubsza” wygladajg ,kulisy polityki transportowej” widziane oczami posta poprzedniej
kadenciji. Nie umiem zbyt doktadnie powiedzie¢ co sie dzieje w tych sprawach obecnie —
teoretycznie informacje o zatozeniach polityki transportowej wyczytatam w ,Wolnej Drodze” -
miesieczniku wydawanym przez kolejarski NSZZ Solidarno$c¢, nie wiem jednak na ile
szczegotowe rozwigzania odpowiadajg deklaracjom. Sgdzac po decyzjach w stosunku do PKP
polityka z poprzedniej kadencji jest kontynuowana, tyle, ze bardziej skutecznie, bo wida¢ nie ma
kto umiejetnie powstrzymywac takich decyzji. Niebezpieczne sg rowniez proby obcigzenia
budzetu panstwa budowg ptatnych autostrad, za ktére wszyscy zaptacimy najpierw jako
podatnicy, a potem jako ewentualni uzytkownicy.

Zastanawiam sig na ile skutecznie na polska polityke transportowg wptywaé bedg przepisy Unii
Europejskiej, ktore zaostrzajg normy ekologiczne w transporcie.

Na uzytek uczestnikbw obecnego sympozjum przygotowatam kserokopie wypowiedzi ministra
transportu Austrii i polskiego ministerstwa transportu. Na pierwszy rzut oka pewne kierunki
polityki transportowej sg zbiezne, ale o ile w wypowiedzi ministra transportu Austrii widaé
bardzo konkretne plany poparte wynikami badan, o tyle u nas nadal sg to bardzo niekonkretne
ogélniki, z ktérych jeszcze nie wiadomo co wyniknie.

W tej sytuacji naciski ekologéw sg niezwykle potrzebne i to chyba jeszcze bardziej niz w
poprzedniej kadencji. Konieczne jest takze konsolidowanie sit, bo ruch ekologiczny rozproszony
i na dodatek podzielony jeszcze ze wzgledu na poglady polityczne moze nie da¢ rady
przeciwstawiaé sie wystarczajgco skutecznie interesom bardzo bogatego i bezwzglednego
lobby samochodowo — paliwowego i autostradowego.

Chciatabym przypomnie¢ i podkresli¢, ze w poprzedniej kadencji parlamentarzysci chronigcy
Srodowisko potrafili si¢ wznies¢ ponad podziaty polityczne i dziatajac wspdlnie, takze we
wspotpracy z organizacjami pozarzagdowymi co$ pozytecznego i konkretnego robili.

Warto i trzeba korzystaé z tamtych do$wiadczen, mato tego, trzeba je udoskonalaé nie
ogladajgc sie na tych, ktérym ewentualnie ambicje polityczne zabetonowaty skrzydta
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umozliwiajgce wznoszenie sie ponad nieistotne dla $rodowiska naturalnego, wymyslone przez
politykéw podziaty.

Na koniec chciata bym wyrazi¢ swojg rados¢ ze wspotpracy ekologdw i kolejarzy. Nie umiem
powiedzieé¢ dlaczego ta wspétpraca jakos nie bardzo sie uktadata do tej pory, bo przeciez sg to
jak najbardziej naturalni sojusznicy.

Mam nadzieje, ze tego typu wspdlne dziatania stang sie wreszcie ,chlebem powszednim”, ze
skonczy sie wreszcie ta ,mitos¢é bez wzajemnosci” ekologdéw do kolei i obojetna dotad kolej
polubi i zaakceptuje swoich gorgcych, bezinteresownych zwolennikdw.

Urszula Pajak

( tekst wygtoszony przez p. Urszule Pajak podczas | Kolej na Kolej, ale znajdujacy sie w
materiatach Il edycji)

&gt;&gt;do gory

Spoteczny Komitet Obrony Linii Kolejowej Strzelce Op. - Kedzierzyn Kozle
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Skutki likwidaciji linii oraz dziatania na rzecz przywrécenia przewozow pasazerskich.

Spoteczny Komitet Obrony Linii Kolejowej Strzelce Op. - Kedzierzyn Kozle zostat powotany
oddolnie przez lokalng spoteczno$¢ zamieszkujgcg wioski i miasta przez ktore przebiega linia
Strzelce -Kedzierzyn w zwigzku z grozbg zawieszenia przewozéw pasazerskich. Przewozy
pasazerskie na tej linii miaty duze znaczenie dla spotecznosci lokalnej gdyz jako
najdogodniejszy, najtanszy i najpewniejszy srodek transportu przy dojazdach do szkot i
zaktadéw pracy dla mieszkancéw takich miejscowoséci jak Raszowa, Zalesie Sl. czy Le$nica.

Ponadto przewozy byty wazne dla dzieci dojezdzajgcych z catej potudniowej Opolszczyzny do
Specjalnego Osrodka Szkolno — Wychowawczego w Lesnicy jak réwniez przewozono
sezonowo liczne pielgrzymki na Gére Swietej Anny.

Spoteczny komitet poprzez rézne dziatania starat sie powstrzymac likwidacje przewozow
pasazerskich na w/w linii poprzez r6znorakie dziatania od pism poprzez spotkania, konferencje
prasowg az do drastycznej kilkugodzinnej blokady jednego z ostatnich pociggdw relacji Strzelce
— Kedzierzyn. Niestety od 24.06.2000 roku linig Strzelce — Kedzierzyn nie pojechat juz zaden

pociag.

Oficjalnym powodem zamknigcia linii byta nierentowno$¢ przewozow i niska liczba podréznych.
Jednak przy konstruowaniu rozktadu jazdy nie liczono sie w ogéle z potrzebami lokalne;j
spotecznosci, a to zmuszato do szukania i korzystania z innych $rodkéw transportu co zarazem
zmniejszyto liczbe os6b korzystajgcych z ustug kolei, jednak wprowadzenie po likwidaciji
pociggéw autobusy PKS jezdzg petne nie gwarantujgc bezpieczenstwa i komfortu jazdy jedyne
co gwarantujg to wyzszg cene biletdw miesiecznych.

Zamykanie lokalnych linii kolejowych jest negatywng tendencjg wigzacg sie ze sporymi stratami
dla spotecznosci lokalnych pozbawiajgc najbardziej przyjaznego dla Srodowiska, bezpiecznego i
niezawodnego transportu.
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Obecnie jedynym z mozliwych rozwigzan dla lokalnych linii jest partycypacja kosztow
eksploatacji przynajmniej poprzez zwolnienie z podatkdéw terendw dzierzawionych przez kolej.
Nalezy rowniez zainwestowaé w zakup autobusu szynowego, co pozwolito by znacznie obnizyé
koszty eksploataciji linii, zwiekszy¢ ilos¢ dziennych kursow i przy odpowiednim rozktadzie
zwiekszy¢ liczbe klientéw.

Po zawieszeniu potgczen pasazerskich na linii Strzelce — Kedzierzyn spoteczny komitet przy
wspotpracy gminy Lesnica podejmuje dziatania na rzecz przywrdcenia potgczen osobowych na
w/w linii. Obecnie przygotowywana jest koncepcja realizowania przewozow przez
Przedsigbiorstwo Transportu Kolejowego i Gospodarki Kamieniem z Rybnika, ktére wystgpito
do Ministerstwa Transportu o przyznanie koncesji na przew6z oséb.

Zorganizowano juz pierwsze spotkanie z przedstawicielem PTKiGK w Les$nicy, obecnie
przygotowywany jest przejazd drezyng po linii celem sporzgdzenia kosztorysow.

Mamy nadzieje ze w niedalekiej przysztosci przy pomocy wtadz samorzgdowych, spotecznego
komitetu i PTKIGK uda sie przywrdécic ruch pasazerski na tej i wielu innych liniach.

&gt;&gt;do gory
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